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Sammanfattning av synpunkter
e  Fossilfri stad 2030 istallet for 2040 maste vara malet for strategin
e Konsumtionens roll for att minska utslappen kan inte negligeras, bor finnas i strategin
e Stockholm bor ta ett storre ansvar for en regional strategi som minskar utsldpp fran fossildriven
trafik i hela lanet.
e Avbryt bygge och planering av alla nya motorvagar inkl redan beslutade som Foérbifart Stockholm
e Kolanvandningen i Vartaverket maste avvecklas snarast mojligt, helst till 2018.
e Det civila samhallets organisationer och medborgarna har en viktig roll att spela
e Produktion av fornybar energi maste underlattas och stimuleras
e  Forbud mot fossilbransleforsaljning ar nédvandigt tidigare an 2040
e Paverka och minska flygresorna
e Engagera sma och stora fastighetsidgare i arbetet med resurseffektiva kretslopp
e Politisk enighet nodvandig for langsiktig klimatpolitik

Allmant

En genomlasning av klimatstrategin ger en tydlig bild av att Stockholm ar oerhért sent ute nar det galler det
klimatstrategiska arbetet. Valdigt mycket av det som féreslas i strategin handlar om att mal och atgarder
ska utredas ytterligare och dér resultat ska presenteras under 2017. Vi drar slutsatsen att det ligger manga
ar av politisk senfardighet bakom det faktum att staden tydligen saknar underlag for att genomfora tydliga
och kraftfulla atgarder.

Klimathotets allvar vixer dock for i stort sett varje vetenskaplig rapport som kommer i fragan. Detta
tillsammans med Parisavtalets ambition att begransa den globala temperaturdkningen till + 1,5 grader gor
att staden behdver en klimatstrategi som tydligare pekar ut en ambitios fardriktning dven om vi dannu inte
har helt klart med hur det ska genomforas.

Det galler den 6vergripande ambitionen att bli en fossilfri stad 2040. Klimathotet och ett klimatrattvist
perspektiv kraver att vi siktar pa att staden ska bli ndra nog fossilfri 2030. Staden behover mobilisera alla
resurser och séka stod i teknisk och vetenskaplig expertis som i andra sammanhang visat att i stort sett
fossilfrihet kan uppnas 2030.



Strategin ar for begransad i sin karaktar. Den annonserar att det ar tekniken som ska fixa
utslappsreduceringen. Det kan vara bra med konkretion, men man missar att det handlar om en kraftfull
omstéllning till nya beteenden som maste involvera dven manniskorna. Staden behdver visa féretag och
medborgare att fardriktningen ar kompromisslos ifrdga om att fasa ut fossil energi, energieffektivisering
och resurssnalt tankande i alla sammanhang. Staden behéver vara tydlig med att det kraver ett aktivt
engagemang — inte bara fran stadens organisation, utan fran alla medborgare, féretag och organisationer i
staden. Vi behover en allmén mobilisering for att na ett mal, en fossilfri stad, snabbare &n vi just nu tror ar
maijligt. Det kommer att leda till ett 6kat fornyelsearbete i foretag, bostadsrattsforeningar, enskilda hushall,
bostadsforetag, ideella organisationer och transportaktorer. Stadsdelsnamnderna liksom de projekt som
pagar riktade till medborgarna och naringslivet bor inga i strategin. Minst tva stadsdelsnamnder har antagit
ett medborgarforslag om att dessa ska engagera sig i klimatomstallningsarbetet. Strategin bor ta med att
stadsdelsnamnderna har en viktig roll i att bidra lokalt, dar folk bor.

En stor brist ar att strategin saknar ambitionen att paverka invanarnas konsumtion och dess
klimatkonsekvenser. Man sager bara att flyg, import mm ligger utanfor stadens paverkansmajligheter. Men
det behovs beteendepaverkande atgarder, sarskilt riktade till den malgrupp som har storst klimatavtryck —
manniskor/hushall med héga inkomster och stora ekonomiska tillgdngar. Denna malgrupp &r stor i
Stockholmsomradet, vilket gor att Stockholm sett ur ett konsumtionsperspektiv har mycket stor
klimatpaverkan.

Goteborgs klimatstrategi har ett helt avsnitt och ett mal for att begransa klimatpaverkan av Goteborgarnas
konsumtion. Stockholm bor ha en liknande malsattning. | Goteborgs program finns strategier bl a for att
minska hushallens produktion av avfall, minska matens klimatpaverkan, minska flygandets klimatpaverkan,
utvecklade program for klimatsmart livsstil, utbilda barn och ungdomar i klimatsmarta livsstilar mm.

Det finns dven ett skriande behov av en regional strategi och samarbete mellan lanets kommuner for att fa
ned utslappen fran trafiken, sarskilt biltrafiken. Har kan man inte stanna vid stadsgranserna. Stockholm &r
navet i ett vidstrackt regionalt trafiksystem, och man maste hitta metoder att tackla detta.

Hallbar energianvindning

Kolkraftverket i Viértan

Den enskilt storsta insatsen galler kolanvandningen i Vartaverket. Stadens ambition sags vara att den ska
vara avvecklad till ar 2020, och att en plan foér avveckling av KKV 6 ska redovisas senast 2017, men verkar
lamna oppet for att Fortum Varme ska kunna ha till ar 2030 pa sig. Vi menar, liksom flera andra
miljéorganisationer som i maj uppvaktade de politiska partierna i Stadshuset, att Stockholms stad och
Fortum Varme maste visa ett klimatpolitiskt ledarskap och komma éverens med de finska dgarna i Fortum
om en snabb avveckling. Forutsattningarna dr goda i och med starten av det biobrédnsleeldade KKVS.
Stockholm maste leva upp till sitt goda rykte nar det galler fjarrvarmen och bor kunna rikta in sig pa att
avveckla kolet tidigare dan 2020.

Samverkan med berérda aktérer kring anvéndning av fossila oljor fér spetslast hos energibolag mm
Det bor finnas en tydlig plan, inte bara samverkan, med dessa aktérer. Malet bora vara total utfasning av
fossilbransle i spetslast/reservkraft senast 2030.



Maodjligheter att 6ka méngden férnybar el som produceras i staden
Egenproduktion av solenergi bér kunna vara betydligt mer an 10% som anges i férslaget, snarare 15-20% ar
2030. Man sager heller inte ndgot om att staden skulle kunna bygga egna vindkraftverk.

Har finns ocksa stora mojligheter att involvera fastighetsagare och byggherrar i att producera egen
solenergi. Kunskapen har 6kat mycket de senaste aren, och priserna minskat. De privata fastighetsagarna,
villadgarna, bostadsrattsforeningarna behover sdkerligen stoéd som kommunen kan erbjuda genom en tydlig
viljeinriktning i strategin, och med resurser for radgivning. Krav kan stéllas vid markanvisningar och férslag
och radgivning ges vid ansékan om bygglov. De kommunala bostadsbolagen bor ga i spetsen fér produktion
av fornybar energi. Satt tydliga mal for hur manga Gwh solenergi, vindenergi, bioenergi som ska produceras
inom stadens granser 2020, 2025, 2030, och félja upp dessa. Stockholm bér inte vara samre rustat att na
samma nivaer som Goéteborg. | sitt klimatprogram vill man dar 6ka den férnybara elproduktionen med
400% (500 GWh) och biogasproduktionen med 1000% (1200 GWh) fram till 2030.

Energieffektiviseringar

Energieffektiviseringar pa 10% till 2020 jamfért med 2015 anges som mal for stadens verksamheter och att
effektiviseringen ska ske i samma takt fram till 2040. Detta ar otillfredsstdllande da satsningar bor goras for
att oka takten, malet bor vara 2030. Det maste ocksa finnas stora energieffektiviseringsmajligheter hos
andra fastighetsagare én staden. En sddan kampanj kan g& hand i hand med 6kning av egen fornybar el, se
ovan.

Nar det géller energianvandningen i nyproducerade byggnader pa av staden anvisad mark ar stadens
malsattning for 1agt stalld. Nollenergihus fr o m 2020 bér vara kravet.

Klimatstrategiforslaget forutsatter att det inte behovs sarskilda atgarder for att fasa ut oljepannor i enskilda
hem eller industrianlaggningar eftersom de vid uttjanande byts mot varmepumpsldsningar och férnybara
alternativ. Man bor s6ka atgarder for att paskynda denna utfasning eftersom de 2012 stod fér 110 000 ton
CO2 i utslapp. Det kan handla om férbud, konverteringsstdd, aktiv information, stéd fér samupphandling av
bergvarme och liknande i villaomraden.

Miljéeffektiva transporter

Bil- och godstrafik
Det ar ett lovvart initiativ att forbjuda fossilbransleforsaljning, men alldeles for sent att satta gransen vid
2040. Malet maste vara 2030, men mdjligtvis med dispensforfarande for sarskilda andamal.

Staden bor satta sitt utslappsmal for transporter minst i niva med den statliga fossilfri fordonsflotta-
utredningen, dvs minskning med 80 procent nationellt till 2030.

Nodvandigt ar ocksa stopp for motorvagssatsningar da fler vagar alltid generar mer biltrafik. Det duger inte
att sdga att redan beslutade vagsatsningar ingar i strategin — de motverkar ju klimatmalen! Gokungen
Forbifart Stockholm finns kvar i boet dven om den férsvunnit fran den politiska agendan pga statens,
kommunernas och landstingets politiska oférmaga att stoppa ett foraldrat infrastrukturprojekt. Det ar helt
nodvandigt att staden paverkar staten att stoppa den paboérjade byggnationen av Férbifart Stockholm och



styr om investeringarna till kollektivtrafik. Stockholms stad bér ocksa driva ett skrinlaggande av planerna pa
Osterleden d3 dess genomférande inte bidrar till klimatmalen utan tvdrtom hindrar dess uppfyllande.

Transportbehoven maste I6sas pa andra satt an att sélja in ett spar i en motorvagstunnel eller liknande.
Tillganglighetsbehov hos befolkningen maste styra trafikplaneringen, inte privatbilismens behov av standigt
nya vagar. Tydliga riktlinjer for stadsplanering dar gang- och cykeltrafik gynnas, tillsammans med
kollektivtrafik. Gynna dven narhetscentra for handel och service istallet for kopcentra som kraver
personbilstransporter. Staden behover aterta makten éver alla stadsdelscentra.

Flyget och sjéfarten

Klimatstrategin har en verklighetsframmande text om flygsektorn som underskattar svarigheterna att gora
flyget hallbart samt effekterna av 6kad efterfragan pa flyg. Nuvarande trender inom flyget pekar mot att
okat flygande kommer att ata upp den energieffektivisering som kan ske tekniskt. En férdubbling av
flygandet sker vart femtonde ar och den trenden maste brytas. Det &r valdigt osdkert i vilken man
biobranslen kan inforas inom flyget. | alla handelser kommer inte tillganglig biomassa att racka till for den
okande flygverksamhet som branschen riaknar med. Slutsatsen ar att flygandet maste minska.

Det ar darfor otillfredsstallande att klimatstrategin inte uppvisar nagra ambitioner nar det géller att paverka
stockholmarnas konsumtion av flygresor. Ett konsumtionsperspektiv pa flygets utslapp ar nédvandigt. Det
gar att vidta atgarder for att paverka flygandets omfattning genom information, beteendeférandringar mm.
Jamfor med Goteborgsstrategin dar man satter ett mal pa att goteborgarnas flygresor ska minska med
minst 20% till ar 2030 jamfort med 2012.

Staden kan ocksa bidra genom att aktivt verka for en snabbare avveckling av Brommaflyget, och for att det
aterinfors utslappstak for Arlanda flygplats. Staden kan tillsammans med andra aktorer i regionen kréva att
staten infér bromsande styrmedel som bradnsleskatt, passagerarskatt, avskaffande av subventioner mm,
samt att ingen ny bana byggs pa Arlanda.

Det ar forstas hog tid att géra nagot dven at utslappen inom sjofarten. Forbud for fossildrivna
kryssningsfartyg till Stockholms hamnar fr o m 2025 och for fossildrivna handelsfartyg fr o m 2030 bor
utredas. Den sjoburna kollektivtrafiken bor byggas ut och ha kortare tid fér att na fossilfrihet och kunna
stdllas om snabbare.

Resurseffektiva kretslopp

Har maste medborgarna engageras! Stockholm har varit anmarkningsvart senfardig nar det galler att ta itu
med kompostering av matavfall. Det har varit sjdlvklart i manga av Sveriges kommuner sedan 10 — 15 ar
tillbaka. Inte ens alla de kommunala bolagens hyresgéaster har fatt sddana mojligheter. Man har mycket att
ta igen i Stockholm.

Staden har som mal att minst 70 procent av Stockholms matavfall ska samlas in fér produktion av biogas
senast 2020. Detta mal borde sattas hogre vilket kanske ar orealistiskt med tanke pa den tréga starten. Mal
for insamling, kompostering och rétning av matavfall borde kunna vara 85-90 % 2020. Men da maste
medborgarna och fastighetsdgarna engageras, det finns antagligen ett uppdamt behov hos stockholmarna
ett fa géra konkreta saker som att kompostera matavfall och hantera plasten pa ett vettigt satt i



atervinningen. Dar talas nu i strategin om fossilplast — men hur manga stockholmare vet vad som &r fossilt
och inte i alla forpackningar? Det finns mycket oro hos konsumenter kring plasten, bade vad géller
atervinning, gifter som paverkar och skrap som sprids i naturen och haven.

Kompensation

Strategin namner som mojliga kompensationsatgarder for att skapa nya kolsankor CCS (Carbon Capture and
Storage) och biokol i marken. Vi har uppfattningen att utvecklingen av CCS inte visat sig framgangsrik och
har manga osidkerhetsfaktorer. Manga forskare avrader fran det. Skapandet av naturliga och ofarliga
kolsdnkor maste vara regeln. Staden bor vid beviljande av bygglov fora in krav pa trahusbebyggelse dar det
ar lampligt/moijligt. Ett gott exempel &r Vaxjo kommun. Det ar ett utmarkt satt att skapa kolsdnkor i
stadsmiljon, och dessutom finns fler fordelar. Staden bor ha ett mal pa att en viss procentandel av
nyproduktionen ska vara trahus ar 2030.

Slutligen vill Klimataktion understryka behovet av langsiktighet i klimatpolitiken. Det kravs politisk enighet
mellan fullmaktiges partier for att strategin inte ska rivas upp vid majoritetsskiften. Det borde vara maijligt

med tanke pa att riksdagspartierna natt enighet inom ramen fér Miljovardsberedningens forslag.
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