Inkomna motioner och styrelsens svar

MOTION 1

Motion till Klimataktion riks arsmote 2020-03-15

HALL FAST VID KLIMATAKTIONS KRAV/MAL FOSSILFRITT SVERIGE 2030

Klimataktion ska forstds stoda ungdomarna i Fridays For Future i deras kamp
for en levbar och i mojligaste man klimatréttvis vérld framover.

MEN Parisavtalet (2015-12-12, 32 sidor - langre &r det inte. Lés det!)
http://unfccc.int/resource/docs/2015/cop21/eng/109r01.pdf

innehéller (forutom sex forekomster av ordet 'equity’, utan varje konkretisering)
vasentligen tva korta avsnitt om

« TEMPERATURmMAI: 'well below' 2° ... 'aiming at 1,5°' (Article 2)

« UTSLAPPs-mél: 'balans mellan utslipp och séinkor' under andra halvan av seklet
(Article 4)

Parisavtalets mal for utslédppen - det enda palitliga medlet att sdkerstélla
temperaturmal - dr méngtydigt och svagt formulerat.

(for att fa med Saudi pa avtalet, USA insisterade pa det (Svante Axelsson))
Betr mojlighet att begransa temp.0kningen till 1,5° ar skrivningen rent bedriglig.
Den ev kvarvarande utsldppsbudgeten for 1,5° tar slut inom ett fatal ar, och
inte en enda regering ténker avsluta utslappen sa snabbt.

Dessutom: 'Balans mellan utslédpp och sénkor' intraffar nér vi slutar vrida upp
Jordens 'stora termostatratt' (=CO2-halten inte ldngre 6kar)

Direfter fortsdtter temperaturen att 6ka i decennier, pga Jordens stora

termiska troghet/virmekapacitet.

Kravformulering betr 1,5° bor darfor fokusera pd ansvarsutkrédvande for att den
budgeten kommer att 6verskridas inom ett fital ar - samtidigt med politikens
lappbekannelser till Parisavtalet och mélséttande av 'netto'noll 2045/2050.

Sjalvklart ska vi och regeringarna 'lyssna pa vetenskapen'.

Men Paris-avtalet bidrar 1 praktiken till att legitimera utsldpp som é&r alldeles
for stora, och genom att uttala vart stod for detta avtal bidrar ocksa vi till att
forskningen inte tas pa allvar.

De historiska utslédppen (som ackumuleras 1 atmosfédren) visar pa enorma skillnader

1 ansvar mellan gamla/rika/hdgutsldppande och fattigre/lagutslédppande lédnder.

Hur de smé aterstaende utslappsbudgetarna (for 1,5-2°) - som klimatvetenskapen
kan

uttala sig om - ska fordelas mellan lander &r en frdga inom en helt andra doméner:

politik och, framfor allt, moral/etik. Som behdver svar pé fragor kring om och isf

hur vi ska/kan av-ockupera de delar av allménningen atmosfaren som vi rika

historiska

hogutslidppare har ockuperat, och fortsétter att ockupera/expandera varje dag som vi



inte radikalt minskar utsldppen.
Vi foreslér darfor &rsmotet att besluta

« att Klimataktion inte stéller sig bakom den vilseledande och icke-verifierbara
maélformuleringen 'f6lj Parisavtalet'

« att vi 1 Klimataktion tar oss en ordentlig funderare pa hur vi bor forhélla oss till
kravformuleringar om sikerstillande av temperaturmal/1,5-2° och klimatrittvisa

« att vi tills vidare driver och stoder bara KA's verifierbara mél/krav-formulering:
Fossilfritt Sverige 2030
(som eg dr en kompromiss mellan
att Sverige (o andra rika hogutsldappare) redan borde ha avslutat utsldppen (for 2°)
och
att vart svara fossilberoende tar tid att avskaffa)

Uppsala 2020-02-15
Tomas Lohammar Mikael Malmaeus

MOTION 1 — Styrelsens svar

I brodtexten av sin motion infor d&rsmotet diskuterar motionédren de vetenskapliga och
politiska utgdngspunkterna for de 6vergripande méal som Klimataktions driver och bor
driva kopplade till den forda klimatpolitiken.

Han menar att Parisavtalets formulerade ambition att hlla jordens medeltemperatur
under 1,5 grader inte alls motsvaras av konkreta atgérder som kan leda att ambitionen
efterlevs. I detta dr motionédren och Klimataktions styrelse helt 6verens. Férutom att
en fardplan for hur ambitionen ska uppnés saknas, liksom en tydlig formulering om
hur smé chanserna &r att det ens dr mojligt att uppna det, saknar dessutom avtalet helt
bindande ataganden fran medlemslédnderna. Det ar alltsa helt upp till 1dnderna sjédlva
att formulera dtgirdsplaner och méal for minskade utslépp. I nuldget berdknas det
sammanlagda dtagandet fran virldens lander att leda till mer &n 3 graders
uppvarmning vid slutet av detta arhundrade, vilket skulle kunna leda till 1angt hogre
uppvéarmning langre fram.

Motiondren menar ocksa att skrivelsen i Parisavtalet om hur virlden ska lyckas halla
jordens medeltemperatur under 1,5 grader #r bedriglig. Aven hir ir vi 6verens.
Faktorer som inte nimns dr precis som motionéren skriver rittviseaspekten, frinvaron
av tekniker for koldioxidinfangning, risken for sjélvforstirkande klimatskred samt det
faktum att scenarierna som ligger pa borden endast ger 66% chans att halla
temperaturen under 1,5 grader. Detta vill motionéren att Klimataktion tydliggdr.

Vidare anser motionéren att det inte enbart dr en fraga for naturvetenskapen att avgora
vilka &tgirder som dr bast lampade att klara av utmaningen, eftersom den kraftiga
omstdllningen behover ske 1 samhillet, vilket krdver en djupare forstaelse for bade



etik och politik 4n den klimatvetenskapen kan erbjuda. Aven om detta ir styrelsen
overens med motiondren.

Sa till att-satserna. Motionér en vill

« att Klimataktion inte stéller sig bakom den dysfunktionella/meningslosa/icke-
verifierbara
malformuleringen 'f6lj Parisavtalet'

Styrelsens svar: Styrelsen hdller med om att "folj Parisavtalet” dr ett mycket oprecist
begrepp. Likvdil kan det finnas en politisk podng i att hadlla politiker ansvariga for det
avtal de skrivit pa och de implikationer avtalet och i synnerhet 1,5-graders-
ambitionen innebdr om de riktiga slutsatserna drogs. Styrelsen foreslar att KA blir
tydligare med detta i sin kommunikation. Ett forslag dr att formulera ndt i stil med:
"Om politikerna menar allvar med Parisavtalet krdvs kraftigt 6kande ambitioner och
en tydlig plan for hur Sveriges bidrag ska anpassas till avtalet” eller ndagot liknande

« att vi 1 Klimataktion tar oss en ordentlig funderare pa hur vi bor forhdlla oss till
kravformuleringar om sikerstillande av temperaturmal/1,5-2° och klimatréttvisa

Styrelsens svar: Styrelsen hdller med motiondren om att det i nuldget dr mycket lite
som talar for att 1,5-graderstaket ska kunna klaras. Aven 2-graderstaket dr i nuliget
langt ifran att klaras, givet den forda politiken, savdl globalt som i Sverige. Det dr
klokt att fundera vidare pa om dessa temperaturmdl dr konstruktiva att driva eller ej.
Dock dr det inte helt klart vad ett sadant funderande skulle resultera i hér och nu.
Dartill finns en ideologisk klimatrdttvise-podng att sta bakom skrivelserna om 1.5
grader i Parisavtalet, eftersom det var de fattiga linderna som drev kravet pd att det
skulle vara med i avtalet.

Ndr det giller klimatrdttvisa dr styrelsen helt 6verens om att perspektivet tydligt
behéver finnas med i alla uttalanden om utsldppsminskningsmdlen. Hdir har dock
Klimataktion redan tagit stdillning for klimatrdttvisa, varfor styrelsen inte anser att
det behévs ndgon ytterligare formulering i plattformen om det. Vi vilkomnar dock en
djupare diskussion om vad ett rdttvis utsldppsminskningstakt skulle vara for Sveriges
del. Det kan ske dven utan att-satsen ovan.

Mot bakgrund av detta forslar styrelsen att avsld denna att-sats.

» att vi tills vidare driver och stdder bara KA's verifierbara mél/krav-formulering:
Fossilfritt Sverige 2030

(som eg dr en kompromiss mellan
att Sverige (o andra rika hogutsléppare) redan borde ha avslutat utslappen (for 2°)
och
att vart svara fossilberoende tar tid att avskaffa)

Styrelsens svar: Styrelsen dr 6verens med motiondren om att driva kravet om
Fossilfritt Sverige 2030. Vi dmnar behdlla det uttryckta mdlet ocksa hdadanefter. Dock




anser vi inte att KA i nuldget "bara" bor driva detta 6vergripande mal. Det dr tex
viktigt att KA dven fortsdtter driva pa for okad koldioxidinlagring liksom finansiering
av utsldppsminskningar och anpassning i fattiga ldnder. Dessutom har vi dnnu inte
bestdmt oss for att slopa 1.5-graderstaket eller 2-graderstaket.

Mot bakgrund av detta foreslar styrelsen att avsld denna att-sats.

MOTION 2

Motion till Klimataktions riksarsméte 2020:

Utred koldioxidransonering
Klockan klamtar for klimatet. Till och med EU-parlamentet har utlyst
klimatnddlage. Nu maste vi se till att det blir mer an bara ord.

Atgarder som héjda bensinpriser fungerade nar vi hade tid for en grén
omstallning som inte var ett nddlage. Men om priset pa allt vi kdper nu skulle
aterspegla det verkliga priset for klimatet fullt ut, sa skulle rika kunna fortsatta
kdpa all bensin de vill, medan manga svenskar inte skulle ha rad. Det
fungerar inte nar vi vet att klimatpolitiken maste upplevas som rattvis och
garantera tillrackliga utslappsminskningar i tid.

Darfor bor vi utreda koldioxidransonering (aven kallat personliga
utslappsratter). Da satts ett tak for hur mycket vi kan forbruka och sedan far
alla tillgang till lika mycket av det som ransoneras.

Sverige har tidigare ransonerat under andra varldskriget och 70-talets
oljekriser. Tva viktiga skal for folkets stdd da var krismedvetenhet och att det
var lika for alla. Aven en nutida svensk opinionsundersdkning (Intermedia
business & research 2009) visar att de allra flesta ar redo att minska sin
klimatpaverkan om bara andra tvingas géra samma sak.

Det offentliga har ju ett begransat utslappsutrymme genom den nya
klimatlagen. Ransonering for féretag finns ocksa genom EU:s utslappsratter.
Det bor forvisso utvecklas, men vi behéver aven fa till ett system for individers
konsumtion. Oavsett utfall skulle da Sverige som medelstort land bidra med
viktig kunskap till resten av varlden om metoden koldioxidransonering. For
mer info, se http://effektmagasin.se/fragor-och-svar-om-koldioxidransonering

Jag yrkar:

att Klimataktion driver pa for en statlig offentlig utredning (SOU) om
koldioxidransonering av individuell konsumtion

att Klimataktion driver pa for praktiska test av koldioxidransonering

Goran Hadén, Harnosand



MOTION 2 -Styrelsens svar

Klimataktions styrelse bedomer att ett ransoneringssystem pa individniva skulle
kunna bli komplicerat att utforma, dven om det dr en tydlig signal om att
klimatnddlége rader. Styrelsen vill i forsta hand verka for att forhindra kéllan till
utslépp, dvs lata fossila branslen stanna i marken. Vi tror att det i nuldget dr mer
effektivt och snabbare att anvinda sig av olika ekonomiska styrmedel, exempelvis
koldioxidskatt, som vi forordar. Om en sddan drojer kan frigan komma 1 ett annat
lage. Klimataktions styrelse avslar dérfor motionen om att Klimataktion i dagsliaget
ska driva pa i fragan om koldioxidransonering.

MOTION 3
Motion till Klimataktions riksarsméte 2020:

Klimatanpassa hastighetsgranserna

Bransleférbrukning och darmed miljopaverkan dkar snabbt nar personbilar
kors snabbare an cirka 80 km/h. Enligt Trafikverket stiger
bransleférbrukningen och darmed bade koldioxidutslappen och bilistens
branslekostnad med 20 procent per mil nar farten ar 110 km/h istallet for
90 km/h. Samtidigt ar det bara en marginell tidsvinst att kéra i 110 jamfort
med 90 km/h - endast en dryg minut per kérd mil.

Hoga hastigheter kan spela stor roll aven for flyg och bats klimatpaverkan.
Det gar ju att resa relativt klimatsmart med luftskepp och segelbat, men
sankta hastigheter kan genomfdoras direkt. Det ger effekt oavsett andra
reformer.

Exempelvis skulle en halvtimmes langre resa med den vanligaste
Gotlandsfarjan halvera utslappen fran den nutida héga nivan. Samtidigt skulle
restiden fran dorr till dorr Stockholm-Visby bara 6ka cirka 10 procent.

Nar det galler tag har svenska tag sa lag klimatpaverkan vid drift, sa det vore
inte klimatsmart att sdnka hastighetsgranserna for taget. Sarskilt inte som fler
valjer taget ju battre dess hastigheter star sig jamfért med andra
transportslag.

Att miljdanpassa hastighetsgranserna vore en ren ekonomisk vinst for bade
samhallet och medborgarna. Det ger omedelbar effekt for miljon och sedan en
fortsatt effekt varje ar. Det gor stor skillnad fér de samlade utslappen om den
storsta minskningen och goda exemplen sker nu eller senare.

Eftersom fordon som buss, tung lastbil och husvagn redan idag far

kéra hogst 80-100 km/h @aven pa motorvagar, skulle den harmoniserade
maxfarten 80 km/h galla alla dessa fordon och darmed bidra till en jamnare
trafikrytm med farre omkoérningar. Det skulle ocksa gora bussar mer



konkurrenskraftiga nar bilar inte far kéra snabbare an bussar.

Om alla bara kérde efter skyltad hastighet skulle vi fa farre och mindre svéra
olyckor, vilket skulle rédda nastan 100 manniskoliv varje ar och annu fler
skulle slippa allvarliga skador. En kollision i 80 kilometer i timmen i stallet for
90, minskar risken att omkomma med 40 procent, enligt Trafikverket. Aven
klimatkrisférnekare har svart att vifta bort ett sadant argument.

Enbart fortkdrningar orsakar cirka 700 000 ton koldioxidutslapp per ar i
Sverige, enligt Trafikverkets rapport Smart fart fran 2012. Dvs mer an 1
procent av Sveriges inhemska utslapp. Krafttag mot fortkérningar vore darfor
pa sin plats.

Det finns fler méjligheter att minska fortkdrningar och dka efterlevnaden av en
lagre maxfart. Bland annat 6kad dvervakning, hogre boter, samt tekniska och
juridiska atgarder. Men vilken kombination av metoder som vore bast bor
provas.

Studier visar att miljopolitik som upplevs lika for alla far klart storre stod.

| valet som hdlls aret efter den storsta férandringen i fragan - att
hastighetsbegransningar inférdes pa alla allmanna vagar i Sverige 1967 - sa
fick styrande S sitt hogsta valresultat nagonsin i fredstid - dver 50 procent.

Nagra ar senare kom oljekrisen och maxfarten pa motorvagar sanktes da fran
130 till 110 km/h langsiktigt. For bara nagra ar sedan sénkte Osterrike
maxfarten pa vissa av sina motorvagar fran 130 till 100 km/h for miljéns skull.
Att sénka hastighetsgranser till lagre an 70-80 km/h minskar dock inte
bransleforbrukningen.

Flera partier har tidigare lyft fragan om att sdnka héga hastighetsgranser for
miljons skull. Dock har det pa senare ar varit ganska tyst i debatten. Men ett
klimatnddlage behdver rimligen inkludera denna atgard som omedelbart kan
ge betydande effekt, sarskilt om initiativet sprider sig dver varlden.

Darfor yrkar jag:

att Klimataktion driver att hastighetsgranser for personbilar ska
klimatanpassas till hogst 80 km/h

att Klimataktion driver att hastighetsgranser generellt ska klimatanpassas
att Klimataktion driver att krafttag ska tas mot fortkdrningar

Goran Hadén, Harnosand

MOTION 3 - Styrelsens svar

Klimataktions styrelse tycker att motionen har viktiga poanger. Att miljdanpassa
hastigheterna har bade miljomaéssiga och sakerhetsmassiga fordelar. Informationen om vad t



ex sankt hastighet for Gotlandsfarjorna kan leda till &r mycket intressant.

Vi ar dock skeptiska till att binda upp Klimataktion som organisation till att driva just denna
fraga mot bakgrund av manga andra angeldgna fragor och i nuldget fa aktivister. Vi ar ocksa
fragande till att driva polisidra fragor — som krav 3, om att motverka fortkdrningar, och till att
i ett slag fororda 80 km i timmen Overallt. Det senare kan latt gora oss till maltavla for
irriterade glesbygdsbor, leda till for oss negativt mediaintresse och forsvara vara maojligheter
att na ut.

Krav nr 2, att Klimataktion driver att hastighetsgranser generellt ska klimatanpassas, staller vi
oss dock bakom, forutsatt att det finns enskilda medlemmar som vill just driva fragan.
Alternativt forslar vi att ordet "driver” tills vidare byts ut mot "vill”.

MOTION 4

Motion till Klimataktion Riks drsmote 2020

Arende: Start av bokforlag.

Motionérer: Klimataktion Stockholms styrelse genom dess medlemmar: Christiane
Fiirnkranz, Anders Berndes, Ake Iggstrom, Veronica Fransson Farias, Rikard
Rehnbergh, Ossian Matthiessen, Victor Janisels och David Jacobsson.

Vi foreslar att ett bokforlag startas i Klimataktions regi, for att ge forbattrade
mojligheter till utgivning av miljo- och klimatrelaterade bécker och rapporter
framover. Ett bokforlag ger forutom det uppenbara dven stora mdjligheter att
marknadsfora Klimataktion som organisation och 6ppnar upp for samarbeten med
bade enskilda forfattare och andra organisationer.

En arbets-/redaktionsgrupp finns bildad kring det pagédende arbetet med Rikard
Rehnberghs bok/essdsamling och den gruppens medlemmar foreslés bli grunden till
en arbetsgrupp for Klimataktions bokforlag, till vilken fler intresserade personer kan
ansluta sig. Redaktionsgruppen som arbetar med boken ér: Eva Avner, Anders
Berndes, Bo V Herlin och Rikard Rehnbergh, vilka har tidigare erfarenhet av bade
redaktionsarbete och bokutgivning.

Kontaktperson for motionédrerna: Anders Berndes, e-post: andersberndes@gmail.com,
tel: 0707-619 607.

MOTION 4 — Styrelsens svar

Klimataktions styrelses svar:

Vi uppskattar initiativet att starta ett bokférlag och som motionarerna skriver skulle
ett forlag kunna vara ett satt att marknadsfoéra Klimataktion och ge organisationen
en storre rost.

Styrelsen ar dock tveksam till den ekonomiska risk det innebar att starta en
forlagsverksamhet. Det ar ocksa svart att beddma vad en uppstart av en



forlagsverksamhet skulle kosta, och vilka ekonomiska risker det skulle innebara. |
budgeten for det kommande aret finns det inte heller nagra stora extra resurser att
ta av.

Mojligheterna till bokutgivning i mindre skala finns ocksa genom print on demand-
tekniken, vilket inte innebar samma ekonomiska risker.
Vi ser heller inga hinder for att Klimataktion Stockholm sjalva startar ett forlag.

Att starta ett forlag kraver rimligen en ansenlig arbetsinsats. Klimataktion ar
fortfarande en liten organisation. Vi har fortfarande en begransad verksamhet
utanfor Stockholm och har behov av att starka bade medlemshanteringen, webben
(aven om den redan fatt en uppryckning) och ge stod till lokalgrupper som vill fa
igang verksamhet. | nulaget bedémer vi att dessa omraden har hogre prioritet an att
starta ett bokforlag.

Med utgangspunkt i vad som skrivits ovan vill styrelsen avsla motionen.



