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Yttrande fran Klimataktion over

Plan for transportsystemet

Enligt Sveriges miljomal ska vaxthusgasutsldapp fran inrikes transporter ha minskat med minst
70 procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010.

Enligt "Kommunfullmaktiges plan fér energi och klimat" var koldioxidutslappen for industri,
bebyggelse och transportsektorn 2018 i Halmstad 340 000 ton. Transportsektorn svarade for
det mesta, 200 000 ton. Minskningen 2010-2018 har varit 24 procent. 2019-2030 ska vi
alltsa minska med 70-24 = 46 procent. Det kravs en fordubblad minskningstakt.

De faktorer som kan ge minskade utslapp ar:

e minskade transporter

e energieffektivare fordon

e ¢kad anvandning av biodrivmedel
e Okad andel elfordon

Hallbara biobranslen baseras pa restprodukter, som inte har ndgon annan anvandning, t.ex.
matavfall, godsel, slam fran reningsverk, slaktavfall, vissa grodor. For drivmedel baserade pa
restprodukter fran skogen kravs ett hallbart skogsbruk, som tryggar skogens biologiska
mangfald. Styrmedel kravs for saval inhemska som importerade biobrénslen. Biobranslens
koldioxidutslapp maste, trots bindningen till ny biomassa i en sluten cykel, allvarligt beaktas
med tanke pa tidsforloppet.

Biltrafik

Personbilar orsakar 6ver 60 procent av transportsektorns utslapp. Personbilsflottan bestar
idag (januari 2021) till liten del av elbilar. Med elbilar minskar koldioxidutslappen nagot mer
an 50 procent om man raknar med utslappen vid tillverkning av fordonet inklusive batterier.
For laddhybrider ar minskningen osdker. Det beror pa hur stor andel av kérningen som sker
pa el. Idag (januari 2021) ar andelen rena elbilar 1,4 procent och laddhybrider cirka 2
procent av personbilsflottan. Aven med en stor ékning av férsiljning av elbilar &r det inte
sannolikt att den uppgar till halften av flottan ar 2030.

For att minska trafikens utslapp minst 46 procent till 2030 maste biltrafiken nastan halveras.
Ytterligare minskningar kravs till 2045 nar utslappen ska vara netto-noll enligt Sveriges
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klimatplan. Aven med hiansyn till befolkningsdkningen gér minskningen av biltrafiken att
behovet av vagar blir mindre. Nya vagar kraver mark och ger mer harda asfaltytor, som bor
undvikas. Innan nya vagar anlaggs maste behoven 6vervagas noga.

Trafikverkets fyrstegsprincip "tank om, optimera, bygg om, bygg nytt" dger storsta giltighet, i
all synnerhet i radande klimatkris. Detta galler inte minst de nya lankar for biltrafiken,
inklusive forbindelsen dver Nissan, som foreslas i planen, och som vi stéller oss kritiska till.
Som planen sjalv framhaller, kommer 6kad framkomlighet for biltrafiken att i sig géra bilen
an mer attraktiv pa bekostnad av kollektivtrafiken och cykeltrafiken. Dessutom skulle
ytterligare ny markyta tas i ansprak for den ytineffektiva biltrafiken, ndgot som planen
principiellt argumenterar emot pa flera stallen.

| "Forslag till transportplan” finns en prioriteringsordning for persontransporter. Det ar i
ordning gangtrafik, cykel, kollektivtrafik och bilar. Det &r en bra prioritering for framtiden.
Manga forbattringar for gang och cykeltrafik foreslas i planen. Idag dominerar bilen, med det
maste andras om framtidsmalen ska nas.

En halvering av biltrafiken kommer att bli en svar omstallning. Trangselskatt, férbud mot
fossildrivna fordon, kilometerskatt for fordon i stallet for den vanliga bilskatten (nationell
atgard), kraftigt utokade bilfria zoner, tidsbegransningar for bilkdrning ar exempel pa
atgarder som kan paskynda omstallningen.

Jarnvagstrafik

Tagtrafiken ar den minst miljobelastande trafikformen. Det ar bra med nya stationer dven i
Tronninge och Getinge for Vastkustbanan. Det ar ocksa viktigt att det blir snabba direkttag
till Stockholm. Vantetiderna i Goteborg har ofta varit langa. Halmstad - Stockholm borde
kunna klaras pa fyra timmar, sa att ett endagsbesok kan klaras utan évernattning.

Halmstad-Nassjobanan bor utvecklas ytterligare. For att 6ka kundunderlaget bor den
omléggas sa att den passerar Hyltebruk. En hallplats bor ocksa anlaggas i Aled. Trafikverket
har beslutat att elektrifiera bandelen Virnamo-Nassjé. Aven Halmstad -Varnamo bor
elektrifieras. Innan elektrifieringen dr genomford bor man anvanda fossilfritt bransle, t ex
biogas.

Det ar ocksa viktig att tagtrafiken aterupptas pa Markarydsbanan.

En del av E6 och jarnvagen séder om Halmstad kring Fylledns deltaomrade kommer att
drabbas av 6versvamningar nar havsnivan okar. Fragan maste skyndsamt utredas och
kreativa I6sningar 6vervagas tillsammans med Trafikverket.

Flygtrafik

Flyget ar det transportslag som storst utslapp av vaxthusgaser per personkilometer.
Hoghojdseffekten leder dessutom till 6kad klimatpaverkan. Reguljar flygtrafik fran i
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Halmstad bor avvecklas. Fér ndédviandiga flygresor kan man anvinda flygplatsen i Angelholm.
Resan dit kan klaras pa cirka 35 minuter och det ar fullt acceptabelt. Med en anpassad
avfart frdn motorvigen fére Angelholm kan restiden kortas ytterligare. Ett stopp for
tagtrafiken niara Angelholms flygplats och matarbussar ar &nnu battre. D& skulle resan klaras
under 30 minuter. Detta borde kunna samordnas med flera kommuner i Sydvastsverige.

Militar verksamhet kan inte langre motivera flygplatsen i Halmstad. Mdojligen kan en mindre
flygplats behdvas for samhallsskydd, t ex brand- och ambulansflyg.

Det kommunen (inklusive kommunens bolag) och andra samhallsorgan som regionen,
luftvarnsregementet och hogskolan boér gora ar:

e Bara kdpa fordon som ej anvander fossila branslen. For persontransporter elbilar.
Laddningsstrukturen behéver byggas ut rejalt. Laddning nattetid boér vara billigare.
Biodrivmedel reserveras till de sektorer dar de annu ar nddvandiga - arbetsmaskiner,
jordbruksmaskiner och tung trafik.

e Cyklar och lastcyklar bor finnas tillganglig pa alla arbetsplatser for korta resor.

e Aven for ldngre resor anvands i férsta hand tag och buss, flyg endast undantagsvis.

e Resandet maste minska. Det finns stora mojligheter genom god planering och
samordning. Fler méten och sammantraden kan klaras digitalt.

For allmanhet och foretag kan minskade utslapp uppnas genom dessa atgarder:

e Sarskilda bussfiler bor inrattas sa langt det ar mojligt dar busstrafiken blir tat. Bussarna
ska ges foretrade framfor vrig trafik. Bussfilarna ska ocksa fa anvandas av
utryckningsfordon och personbilar med férslagsvis minst 3 akande.

e Bra kollektivtrafik med enkel betalning. Alla kan t ex fa ett resekort (som bor gélla dven
utanfor kommunen) dar man kan vélja betalning i forvag eller manadsrakning.

e Gratis snabbussar mellan centrum och kdpcentrum med hog turtdthet pa attraktiva
tider.

e Parkeringsavgifter infors pa kdpcentra. Bra cykel- och gangvagar ska utvecklas. Malet
bor vara att transporter med cykel, lastcykel, eldrivna sma transportbilar, elscootrar
och handikappfordon ska sta fér minst 50 procent av alla persontransporter utom
gangtrafik. Planeringen bor anpassas efter detta. Med elcyklar 6kar ocksa det avstand
for resor till arbetet som de flesta kan acceptera fysiskt och tidsmassigt. En stor
majoritet av halmstadsborna bor inom 7-kilometersgransen fran centrum, och en del
klarar nog 10 km ocksa. Det ar viktigt att cykelvagar inte ar for smala.

e For att vi ska fa ett attraktivt centrum, viktigt dven for besdksnaringen, bor dven de
bilfria zonerna i innerstan utvidgas. Aven nya striackningar fér busstrafiken kan
Overvagas.

e Det behover byggas ut sdakra och bemannade cykelgarage med plats aven for
lastcyklar och elcyklar, vid stationen, centrum, hégskolan mm.



e | flerfamiljshus behdver det ordnas med saker forvaring av cyklar, dven
lastcyklar och elcyklar. Om inte plats finns kan bilparkeringar byggas om till
sakra cykelparkeringar. Detta bor ocksa vara norm vid nybyggen.

e FOr att fa ut information om hallbart resande bor man satsa pa kommunal
informationssatsning genom Mobility Management som riktar sig bade till
kommunens egna verksamheter som till allmanheten.

e |dag ar det bara 1,2 personer som aker i varje bil. Det borde kunna 6kas genom
mer samakning. Appar och andra digitala hjalpmedel bor utvecklas och spridas
for att 6ka samordningen av resandet.

e Bilpooler med elbilar bor finnas tillgangliga pa manga platser.

e Hastighetsbegransning till 90 km/tim bor inféras pa motorvagen. Forutom att det
minskar bransleforbrukning och utslapp av klimatgaser sa ger det mindre trafikbuller.

e Godstransporter ska i mojligaste man ske med tag och fartygstrafik.

e For lastfordon bor vagavgifter inforas (nationell atgard).

e Lastbilar och bussar ska anvanda biodrivmedel - till genomford elektrifiering.

e Logistiken utvecklas med bra omlastningsplatser vid jarnvdagen och motorvagen.

e Den tunga trafiken till Flygstaden och Sondrums industriomrade bor ledas om sa att
den ej passerar tatbebyggda omraden.

Exempel pa atgarder for att utveckla en klimatsmart besdksnaring

e Sommartid kan resor med en passagerarbat ordnas fran Slottskajen till Tylésand,
Frosakull, Villshdrad och kanske flera destinationer. Batarna bor naturligtvis drivas av
biobransle. Det skulle avlasta den hart trafikerade Tyl6sandsvagen och dven ge goda
resupplevelser. Man kan ocksa ordna guidade turresor for fagelskadning, fiske, platser
for vindsurfing mm.

e Guidade cykelresor till olika besoksmal kan anordnas sommartid. Kattegattleden ar
naturligtvis en stor tillgdng men det finns ocksa manga beséksmal i inlandet. Det ar
viktigt att det finns tillgang till cykeluthyrning.

e De fina vandringsleder som finns i kommunen bér utvecklas och marknadsforas.
Exempel dr Hallandsleden, Prins Bertils stig (kan férlangas norrut till Haverdal eller
Harplinge via Gullbrandstorp), Fylledleden (kan forlangas till Marback och
Simlangsdalen och ansluta till Hallandsleden).
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