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Tullkammarkajen "KS 2014/00280"

Klimataktions yttrande

Ett yttrande fran Klimataktion tar endast upp fragor som direkt eller indirekt har relation till klimatfragan.
Fragor om tycke och smak, samt lamplighet i andra avseenden 6verlater vi at andra aktorer att ha synpunkter
pa.

Tullkammarkajen ar ett omrade som i principiell mening inte lampar sig for byggnation pa grund av att vatten
pa ett stérande satt tranger sig pa nedifran (grundvatten), fran sidan (havet vid storm) och uppifran (skyfall).
Det finns troligen inget annat omrade inom Halmstads kommun som i klimathdnseende &r utsatt i samma
grad. Var principiella standpunkt ar att byggnation inte ska ske i 6versvamningsutsatta omraden och att
skyddsatgarder mot 6versvamningar endast ska behova planeras for skydd, och darmed livstidsforlangning,
av redan befintlig bebyggelse. Vi for nedan ett resonemang kring den problematik som finns att hantera
oavsett om Tullkammarkajen bebyggs eller ej.

Man far omedelbart ett intryck av att de olika dokumenten i férslaget inte korresponderar inbordes och att
illustrationer dr missvisande. Bilden med perspektiv fran Nissan visar en lag vattenniva, fragan ar hur 1ag?
Vart 6gonmatt sager att vattenytan visas under nuvarande medelvattenstand. Samtidigt vet vi att vattenytan
under den period som byggnaderna ska kunna utnyttjas (hundra ar ar vedertagen livslangd), i ett normalfall
kommer att ligga nara nuvarande kajkant och vid stormar dnnu hogre. Bilden illustrerar saledes inte verkliga
forhallanden.

"Historiska byggnader, som Tullhuset, Sjomanshuset och hamnkranen, bevaras och ges nya
anvandningsomraden. For att skapa liv och identitet i omradet féreslas ocksa kulturella inslag, som
evenemang och konst.” (Text i forslaget)

Vi ser bilder dar nuvarande Tullhuset visas med orealistiskt 1aga vattenytor. Oversvimningsskydd &r visade
med placering i Stationsparken och de aktuella byggnaderna kan knappast bevaras utifran de férutsattningar
som kommer ur de bilagda utredningarna, men vattennivan visas som ungefar dagens. lllustrationerna ger
alltsa en felaktig bild av projektet. Varfor? Enligt vedertagen praxis ska vanliga hus kunna sta i hundra ar. Om
vi utgar ifran att Tullkammarkajen kommer att bebyggas under perioden 2030 — 2050, ska illustrationerna
saledes visa hur omradet kommer att te sig fram till 2130 — 2150.

Nar vi laser dialogsammanstallningen far vi ett intryck av att det samlats |6sa visioner om framtiden. Det ar
bra med drommar om framtiden, men dessa drémmar maste alltid utga fran forutsattningarna. Det verkar
inte som att forutsattningarna redovisats som utgangspunkt for dialogerna, vars resultat darmed inte blir
tillampliga.

"Golvnivaerna i bottenplan pa nya bostdder behéver ligga pa 3,50 meter 6ver vattennivan. Det tar hdnsyn till
en 6versvamning med 200-ars aterkomsttid ar 2130. For verksamheter langs Stationsgatan ar det lagre,
framforallt for att fa ihop nivaerna med befintlig gata.” (Planférslaget)

Klimatanpassning av nybyggnadsomradena ar saledes tankt att ske genom hojdsattning av omradet. Denna
metod kan fungera under fyra forutsattningar; att hojden ar tillracklig, att kommunikation kan ske till och fran
omradet och att hojdsattningen inte skapar skred eller leder till problem i kringliggande omraden. Om man
bortser fran grundvattenutredningen, men provar den foreslagna hojden for lagsta bjalklag om +3,50 meter
utifran stormsituationer, blir man fundersam. Den aktuella hojden (+3,50 m) ar hamtad fran SMHI som 200-
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arsnivan av hoégvatten ar 2130. En invandning direkt ar att 2150 bér anvandas for att klara hundra ars
anvandningstid for byggnaderna, eftersom byggnationen lar bli utdragen i tid. Gar vi till definitionen sa
kommer en 200-arshandelse att med 63% sannolikhet intréffa under en period av 200 ar. Samtidigt &r
sannolikheten 39% att en 200-arshdandelse kommer att intraffa under en period av 100 ar. Att anvdnda en
200-arshandelse som dimensionerande for bebyggelsen innebar i princip att ta en 39-procentig risk under
byggnadernas livstid. Detta ar enligt var mening att ta en alltfor stor risk och detta lar paverka
forsakringspremier och mojligheten att alls forsakra mot skador av vatten. Dartill ska laggas att kunskapslaget
om klimatets férandring efterhand forbattras och att detta tenderar att efterhand ge prognoser om allt hogre
framtida vattennivaer. Begreppen 100-arshandelse, 200-arshandelser, osv. ar lite bedragliga sett ur spraklig
synvinkel. Att kalla en hdndelse som med 0,5 % sannolikhet intréffar varje ar for en 200-arshandelse far
manga att tro att en sadan hdndelse intraffar vart tvahundrade ar, men sa ar det ju inte.

Byggnader bor i forsta hand utféras i tra. Att bygga i tra innebar att kol lagras i byggnaden, medan byggande i
betong ar kraftigt klimatpaverkande, men tra dr mer kansligt for dversvamning an sten och betong. En effekt
av detta ar att det kravs storre sdakerhetsmarginaler mot dversvamning.

Dagvattenutredningen sager att lokalgator ska hojdsattas till +3,15. Att Idgga gatunivaerna 35 cm under nivan
for en 200-arshiandelse innebar ett hinder for trafik och forsvarar mojligheterna att exempelvis bedriva
raddningstjanst i dversvamningssituationer. En h6jning av marken kommer aven att paverka
grundvattenférhallandena. Enligt programforslaget ligger Stationsgatans nuvarande kérbana pa en hojd som
varierar mellan +2,50 och +3,35 for att vid Grand Hotell na upp till +3,90. Frdgan blir dd om tanken &r att
planomradet ska omslutas av vatten vid hogvattensituationer. Maste inte Stationsgatan héjas, men vilka blir i
sa fall konsekvenserna for den bebyggelse som ligger pa sydostra sidan om Stationsgatan?

For hantering av framtida stormar planeras ett sa kallat storskaligt yttre skydd till en mycket hég kostnad. Hur
detta ska finansieras ar sa vitt vi vet okant. For det storskaliga skyddet ar sa har langt redovisat tva alternativa
lagen; det ena laget vid hamnens ytterkant och det andra laget i anslutning till planerad bro. Det storskaliga
skyddet innebér att Nissans mynning stangs och att ans flode pumpas forbi.

Vi tror att man maste utga ifran placering pa hamnens utsida for att tillrackligt skydd ska kunna uppnas, men
det nu foreslagna planprogrammet leder oss att tro att laget vid bron ar det som avses anvandas. Ett problem
vid placering i anslutning till bron ar dven narheten till bostader. Det handlar om mycket stora pumpar och
kraftigt dimensionerad reservkraft. Buller och avgaser kan bli ett problem.

Resultatet av den bifogade grundvattenutredningen ar alarmerande. En betydande egenhet i omradet ar de
mycket hdga grundvattennivaerna, vilka kommer att stiga ytterligare i takt med Nissans normalniva. | det rosa
omradet (ndrmast Stationsgatan) enligt grundvattenutredningen hamnar grundvattennivan pa + 3,96 m.
Golvnivaerna i bostader ska ligga pa +3,5 m med avseende pa dversvimningar, men golvytorna ska ligga lagre
narmast Stationsgatan pga anpassning till gatan. Saledes kommer grundvattenytan att 6verstiga gatunivan
och lokaler i bottenplan ndrmast Stationsgatan kommer att sta under vatten. Betydande problem torde dven
uppkomma i kringliggande stadsdelar.

Man kan starkt ifragasatta om laget ar fullt sa dramatiskt som grundvattenutredningen visar, men dven om
man gor betydande avdrag pa prognossiffrorna utgor utredningen en tydlig varningssignal och hoga
grundvattennivaer ar ett idag kant faktum. Vi férvanar oss over att det aktuella planférslaget 6ver huvud
taget laggs fram utan att grundvattenférhallandena undersokts noggrannare. Utredningsresultatet, om det ar
korrekt, innebér att stigande grundvattennivaer ar ett storre hot 4n kommande stormars stigande
vattennivaer. Mycket talar for att de stigande grundvattennivaerna kommer att vara den mest
svarbemastrade effekten av klimatférandringarna for Halmstads del och mot stigande grundvatten hjalper
inga invallningar. Uppenbarligen finns ingen bra kartering av grundvattennivaerna och det ar hog tid att



etablera fler matpunkter, samla matvarden systematiskt och prognosticera. Vilka omraden kommer att fa
problem och ndr kommer problemen? Halmstad &r flackt och mycket stora omraden har sin
grundvattenavrinning till havet och Nissan. Detta borde vara langt viktigare att satsa resurser pa dn att
utarbeta planer for byggnation inom kdnda éversvamningsomraden. Den planerade byggnationen pa
Tullkammarkajeni, inklusive gangtunnlar kommer givetvis att paverka grundvattennivan inom stora omraden,
men ingen lar kunna saga i vilken grad, av brist pa matserier.

Stationsparken verkar vara ett omrade vars niva bibehalls. Har &r markerat 6ppna dagvattenldsningar och
sadana ar principiellt 6nskvarda. Problemet ar att grundvattenytan ligger hégt och hotar befintlig bebyggelse.
Oppna dagvattenlésningar kan leda till att en del av detta vatten kommer att infiltreras och darmed 6ka
grundvattenbildningen vilket medfor att dessa I6sningar bidrar till att hoja det redan héga grundvattnet
ytterligare. Hur forhindras detta, ska det vara tata konstruktioner? Fragan ar ocksa hur dagvattenlésningarna
ska hojdsattas. Med tanke pa skyfall, i bade planerade och befintliga omraden, bor vattnet rinna med sjalvfall,
men hur hanteras da de stigande grundvattennivaerna och nivaer vid storm?

Kajundersdkningen visar att kajen dr spontad med, savitt kan ses, tat spont. Ar detta lampligt med tanke p&
grundvattensituationen? Grundvattenutredningen indikerar inget problem har, men fragan kvarstar: ar
kajkonstruktionen begransande for grundvattenutstrémningen mot Nissan? Savitt kan utlasas ligger de
vattenférande skikten relativt ytligt, medan skikten darunder utgors av silt med dalig vattenforing.

Planprogrammet bygger sammanfattningsvis pa ett alldeles for svagt och motstridigt underlag och
forutsattningarna maste klarldggas innan ett eventuellt planarbete kan goras. Vad som maste bli foremal for
en omfattande utredning ar nuvarande och férvantade grundvattenférhallanden och den utredningen maste
omfatta stora delar av de 6stra stadsdelarna.

Vi ser en battre 16sning for Tullkkammarkajen. Problemet vid stormbaserade éversvamningar ar att vatten
pressas upp genom Nissans mynning och ger en hojd vattenniva upp i vattendraget. Nivatoppen ar relativt
kortvarig. Idag dampas toppen av att vatten kan fléda ut 6ver stora delar av det nu aktuella planomradet. De
barridarer som nu placeras langs Nissan tar bort denna dampning, vilket driver upp Nissans stormniva i
centrala Halmstad.

Vi foreslar istéllet en resilient park, utan kaj, och dar marken maojligen sankts nagot i syfte att 6ka
dampningsvolymen. Detta skulle minska hogvattennivaerna i centrala Halmstad under stormar. Att ta bort
den kajkonstruktion som i vart forslag inte langre fyller nagon funktion, eliminerar framtida underhall, fallrisk
och gor att grundvattenutstromningen inte riskerar att bromsas. Om den férorenade marken far stanna inom
omradet skapas mojligheter for lokal behandling av féroreningarna.

Ett bra exempel pa en valfungerande resilient park kan vi se i Getinge.
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