Yttrande avs detaljplan fér Blocktyget 7 mfl
och Bilan 21, H33b

KS 2024/00311

Nar Klimataktion har yttrar sig om planforslaget, gor vi det enbart utifran klimataspekter. Vi avstar
saledes fran synpunkter kring estetik, boendekvalitet etc om vi inte ser att sddana aspekter till del har
klimatrelation.

Det principiellt viktiga for oss ar att verka for hallbarhet och att vi inte 6vervéltrar problem pa
kommande generationer.

Vi delar upp vara synpunkter i tre huvuddelar; planupplagg, klimatanpassning, klimatférebyggande
fragor, samt darefter fragor om majliga alternativ och slutsatser.

1 Planupplagget

Planférslaget omfattar ett litet omrade, vilket gor att det inte gar att 6verblicka den framtida
helheten. Enligt den nyligen antagna fordjupade oversiktsplanen kommer i detta fall flera
angréansande omraden att detaljplanelaggas i nartid.

Vi behover en gronstruktur, vi behdver begransa omfattningen av hardgjorda ytor och vi behover ha
bra omhandertagande av dagvatten vid kraftiga regn/skyfall. Dessutom behdver trafiklésningar och
gatunatets framtida utformning kunna 6verblickas och rimlighetsbedémas. Ett betydande problem i
detta fall 4r héjdsattningen pa gatunétet. Det ar anpassat for befintlig byggnation och ar svart att
samtidigt anpassa till ny byggnation med behov av hogre gatuhdjd for att klara de férhallanden som
kan férvantas under den tillkommande byggnationens livstid. Dartill gar det heller inte att avgéra om
byggnationen paverkar grundvattnets forhallanden till nackdel fér befintlig bebyggelse. Troligen sker
det en stromning mot Nissan fran villabebyggelsen.

En detaljplan borde har omfatta en mycket stérre del av det samlade omradet om goda framtida
forhallanden ska kunna sakerstallas. Dartill bor de krav som stélls pa byggnationen uppfylla den
kravniva som stélls nar en storre samlad bebyggelse planeras. Att planeringen av det samlade
omradet delas upp pa flera angransande detaljplaner far inte innebara att lagre krav stalls pa
helheten &n om allt samlats i en detaljplan. Det orimligt begransade omradet fér denna plan gor att vi
inte djupgranskat alla aspekter, da konsekvenserna svarligen kan overblickas.

2 Klimatanpassning

| planférslaget anges lagsta bjalklagshojd till +3,5 meter. Som vi uppfattar saken ar detta relaterat till
tanken att byggnaderna ska klara en hogsta vattenniva om +3,5 meter utan att patagligt skadas. Detta
maste stéllas mot hogsta vattenniva under byggnadernas livslangd. Som livslangd for ett bostadshus
bor rdknas hundra ar eller mer, réknat fran fardigstallandet. Det innebar att 2140 ars férhallanden i
detta fall ska kunna klaras. Vilken niva ska man utga ifran som hogsta niva under éversvamning?



+ 1,32 meter ar hégsta normalvattenstand i Halmstad ar 2140 enligt SMHI for klimatscenario SP5 —
8,5, detta som 87 — percentilen, vilket innebar 13% sannolikhet for att det normala vattenstandet
kommer att vara ytterligare hogre. Stormar skapar en ytterligare forhdjning av vattenstandet och
stormar forvantas bli kraftigare pa grund av det allt varmare klimatet. Vid stormen Gorm uppmattes +
2,31, men den stormen kan knappast anses extrem i ett langre perspektiv. Normalvattenstandet vid
tidpunkten for Gorm torde ha varit cirka +0,06 meter. Hogsta uppmatta niva i Halmstad enligt SMHI &r
+2,78. Om man summerar 83-percentilen av framtida normalniva i havet ar 2140 med uppmatt niva
under storm under nuvarande forhallanden far man siffran +4,10, men da ingar ingen
sakerhetsmarginal. +3,50 ar ett alldeles for [agt varde att bygga planeringen pa. | tidigare prognoser
har +3,61 meter angetts som hogsta vattenstand ar 2100, men detta artal saknar relevans i detta fall.

Oaktat alla dessa siffror forbattras kunskapslaget efterhand och vi far vara beredda pa nya fakta.
Dessvarre verkar det bli sa att vi har att rdkna med hogre vattennivaer an tidigare bedémda. | annat
arende har Lansstyrelsen redovisat att de principer som Lansstyrelsen i Skane lan tillampar dven ska
tillampas inom Hallands lan. Det innebéar hogre nivakrav for klimatsdkring 4n de som namnts ovan.

Det hanvisas i planbeskrivningen till ett yttre skydd mot dversvamningar som kommunen planerar att
anordna:

”"Omradet kommer att skyddas framfor allt med skydd langs med Nissan.” (Planbeskrivningen, sid 22)
Laser man en av bilagorna till planforslaget finns en tydlig dementi:

”Da stora delar av strackan mellan Region Halland och fram till ny bil bro &r privata fastighetsdgare
finansieras inte skyddet av kommunen.” (Bilagan “Rapport infor genomférande Klimatsakring av
Halmstad centrum”.)

Det ar uppenbarligen sa att det ankommer pa nuvarande och kommande fastighetsagare huruvida
oversvamningsskydd mot hoga nivaer i havet och Nissan ska komma till stand. | kommunens
planering har dven diskuterats att utféra en yttre barriar inklusive pumpning av Nissans vatten. En
sadan kraver avancerad finansiering, men sadan har inte klarlagts. Av detta foljer att byggnationen
inom aktuellt omrade maste vara anpassad for att klara de vattennivaer som kan uppkomma under
dess livslangd, vanligen bedémd till hundra ar.

| planférslaget redovisas att oversvamningsskydd ska kunna placeras i form av avskarmande barriarer
vid entréer. In- och utpassage skars darmed av nar skydden anvands. Detta ar en metod som endast
bor komma till stand som nédlésning vid redan befintlig bebyggelse. Ny bebyggelse ska utformas sa
att den erbjuder sdkerhet i och med sin fasta konstruktiva utformning, dvs passiv sdkerhet.

Enligt bilaga uppgar grundvattenytan inom planomradet till cirka + 0,6 meter, dock inte baserat pa en
lang matserie. Om man utgar ifran denna siffra, och utgar ifran att grundvattenstandet i omradet
féljer havets normalniva, samt lagger till att normalvattenstandet kan komma att vara 1,3 meter
hogre i senare delen av byggnadernas livslangd far man en framtida normal grundvattenniva om +1,9
meter. Detta dock berdknat utan marginal, trots stora osdkerheter. Den normala grundvattennivan ser
darmed ut att hamna i ndrheten av nuvarande mark- och gatuniva i delar av planomradet.

Gatuhojderna uppges i planen till mellan +2,0 och +2,67. Det ar alldeles uppenbart att denna
gatuniva ar fullstandigt otillrdcklig med hansyn till manniskors halsa och sdkerhet. Gator maste vara
framkomliga vid betydligt hogre vattennivaer an sa, bland annat for att raddningstjanst ska kunna
bedrivas. Nar gatunivan ar sa extremt lag, kommer gatorna att frekvent 6versvammas.



Tva underjordiska garage planeras med infart fran Matador- respektive Klyvaregatan. Vi har inte
kunnat utlasa hur dessa ska skyddas mot 6éversvamningar, utéver linjeavvattning vid nedfarterna.
Sadan avvattning kan hantera regn, men inte éversvamning. Det talas om en betongsarg runt
nedfarterna, men inte héjden pa denna. Att alls planera for underjordiska garage inom
oversvamningsomraden &r tveksamt. Vid den 6versvamningskatastrof som 2024 intraffade i sydostra
Spanien blev parkeringsgaragen dodsfallor. Totalt omkom Gver 200 personer och en del av dessa lar
ha blivit instdngda i underjordiska garage under formodade forsok att radda sina bilar. Byggnadsdelar
som grundlaggs lagt maste dven ha en kraftig konstruktion pa bottenplattan da denna utsatts for
stora lyftkrafter.

Ett nytt skyddsrum planeras inom omradet, men det framgar inte hur detta ska anordnas, varfor
denna del inte kan bedémas.

3 Klimatpaverkan av planforslaget

Byggsektorn star for en betydande del av Sveriges klimatpaverkan. Dessa effekter tillkommer saval
under byggskedet som under byggnadernas anvandningstid. Det géller att planera byggnationen sa
att mindre miljostérande material kan anvandas, att byggnaderna far en lang livslangd och att
energihushallningen under driftskedet ar god.

Som tidigare anforts forutsatter planforslaget att byggnaden utfores markant tung. Parkeringsgaraget
i kdllarplanet maste utféras i armerad betong och helheten maste vara sa tung att byggnaden star pa
plats vid 6versvamning. Armerad betong dr det mest miljostérande byggmaterial som kan valjas och
har torde det behovas i stor omfattning. Det ar svart att tédnka sig en mer klimatstérande byggmetod
an den som foljer av planforslaget.

Ett mycket béttre alternativ &r att avsta fran kallarplan, under niva for grundvatten/6versvamningar,
och att utféra byggnader sa langt maijligt i tra, vilket innebar att koldioxid inlagras i konstruktionen.
Idag har det blivit allt vanligare att bygga stora byggnader i tra. Ett exempel pa detta &r Sara kulturhus
i Skellefted; ett 20 vaningars hus som i sin konstruktion inlagrar 9 000 ton koldioxid, detta enligt egna
uppgifter. Parkeringsfragan kan l6sas pa flera satt och synkroniseras med en helhetslésning pa
trafiken i omradet. Boverket har vigledningar om klimatsmart byggande. Vi har dven noterat att det i
den av kommunfullmaktige antagna Energi- och Klimatplanen framgar att byggsektorns
klimatpaverkan ska minskas, med hanvisning till Boverket.

En del i arbetet for begransning av byggsektorns klimatpaverkan ar att varna om byggnaders
livslangd. En byggnad ska kunna anvidndas effektivt under 100 ar eller mer. Att bygga pa platser som
inte berors av stigande havsnivaer ar darvid en viktig atgard.



4 Slutsatser

e Planen omfattar ett omrade som idag, eller under byggnadernas livslangd, ar utsatt for
oversvamningar. Principiellt 4r ddrmed omradet olampligt for byggnation.

e Det finns stor risk for hoga framtida forsakringspremier, och darmed héga boendekostnader, i
och med Oversvamningsriskerna.

e Det finns alternativ mark att bygga pa och som inte &r utsatt for de stigande havsnivaerna.

e Sidkerheten for liv och hélsa ar asidosatt i forslaget.

o Den lilla storleken pa planomradet gor att helheten av den kommande byggnationen i
omradet inte kan 6verblickas.

e Planforslaget forutsatter en konstruktiv utformning av byggnationen som ar markant
klimatpaverkande. Fragan &r om det ens gar att vilja en annars relevant utformning som ar
mer storande for klimatet. En detaljplan bor vara sa utformad att byggande kan ske med god
klimatprestanda. Planforslaget ligger har inte i linje med Plan- och Bygglagen, samt Boverkets
anvisningar till denna.

Planforslaget skall darfor avvisas.
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