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Klimataktions yttrande

Klimataktion har under projektets programskede avgett ett yttrande, vilket fortfarande har aktualitet.
Vi hanvisar till detta istallet for att upprepa synpunkterna. Nedan tar vi darfér endast upp
tillkommande aspekter och gor lite fortydliganden.

Liksom tidigare tar vi endast upp aspekter relaterade till klimat.

Otillracklig tidshorisont

Det klargors nu att tidigaste byggstart kan ske ar 2029 och att utbyggnaden kan paga i 15— 20 ar,
beroende pa marknadslage. Det galler dock generellt att tidshorisonten for en byggnads nyttjande
skall vara hundra ar. Darfor ska prognosticerade hydrauliska forhallanden for ar 2150 anvandas — inte
siffror for 2130. SMHI har redovisade uppgifter avseende 2150.

De illustrationsbilder som anvands i presentationerna skall spegla verkliga férhallanden under den tid
som byggnaderna ska anvandas. De bilder som nu férekommer ar direkt missledande. Fel
vattennivaer anvdnds konsekvent och exempelvis Tullhuset visas under nuvarande férhallanden. Sa
kommer det inte att se ut under tillkommande byggnaders anvandandetid.

Sdkerhet mot dversvamningar

Omradet tanks anordnas som en form av upphdjd 6. Man kan naturligen da fraga sig vilken effekt
detta kommer att fa pa kringliggande bebyggelse och pd kommunikationerna till och fran omradet vid
forhojt vattenstand. Det maste dven beaktas att nivaerna vid hogvattensituationer kommer att 6ka
ndr marken hojs. Hittills har vatten som trycks upp i Nissan vid storm kunnat 6versvimma omradet
vid Tullkammarkajen, vilket har haft en ddmpande effekt. Barridrerna skapar en nivdhéjande
fortrangning.

Hdjningen av markytan ar, som vi tidigare beskrivit, otillracklig for att tillracklig sékerhet mot
Oversvamningar vid stormrelaterade handelser ska kunna erhallas.

Grundvattenutredningen ar nu kompletterad. Vi konstaterade i forra skedet att denna utredning
redovisade alarmerande resultat, exempelvis att den framtida grundvattennivan i normalfall markant
skulle 6verstiga Stationsgatans niva. Utredningen ar nu kompletterad med ett grundvattensinkande
foretag. Nissan ska avskiljas med tat spont. Dréanerande skikt ska anldggas i Nissans langdriktning och
grundvatten ska darifran pumpas till Nissan. Lésningen reser flera fragor. En dr ansvarsfragan. Vilken
part ska svara for att under byggnadernas anvandningstid driva och underhalla sédnkningsféretaget?
Och naturligtvis vad detta kostar. En annan ar hur man ska avskdrma omradet i Nissans langdriktning
for att inte fa in grundvatten fran annat hall. En tredje fraga ar fororeningsproblematiken. Fororenad
mark, i varierande koncentrationer, forekommer i storre delen av omradet. En forstarkt



urlakningsprocess blir sannolikt féljden av den ténkta draneringsiésningen, med resultat att férorenat
vatten i sa fall pumpas ut i Nissan.

Ekonomi

Ett detaljplaneférslag redovisar vanligen inte kostnader for genomférandet, men kostnaderna som
foljer av planférslaget dr i detta fall sa betydande att de maste kunna diskuteras i ett offentligt samtal
fére planbeslut. Har handlar det om att det ska byggas pa ett redan idag 6versvamningsutsatt
omrade, ett omrade som &r genuint olampligt for byggnation. En mangd dyra skyddsatgarder
erfordras infor byggandet. Till detta kommer kostnader under anvandningstiden, exempelvis
underhall av 6versvamningsskydd och drift-/ underhall av grundvattensdnkning. Framtida
klimatatgarder? Hur ska detta betalas? Ska det tackas med skattemedel eller ska det tas ut i form av
férhojda framtida kostnader fér boendet i omradet? Om de boende ska betala detta, plus sdkerligen
forhojda forsakringspremier, lar projektet bli segregationsdrivande.

Klimateffekter av planen

En detaljplan har alltid klimatrelaterade konsekvenser, saval under byggskedet som under
byggnationens anvdndning. Vi citerar har ett stycke ur planprogrammet:

“Bebyggelsen pa Tullkammarkajen ska vara klimatanpassad, energieffektiv och klimatsmart och grén,
med byggnader placerade och utformade fér att ge goda férutsdttningar f6r solenergi, dagsljus och
vidrmeeffektivitet, samtidigt som de skapar trivsamma, aktiva och trygga stads- och gdrdsrum.
Materialval och byggprocess ska minimera klimatpdverkan, frimja Gterbruk och flexibilitet, samt
anvénda resurser med ldg miljépdverkan. De kvartersgemensamma gardsmiljéerna ér gréna och
bidrar till biologisk mdngfald, lek, rekreation och lokala gemenskaper. ”

Planens verkliga innebord éverensstammer inte med dessa vackra ord.

Det dr naturligtvis positivt att bostader ligger bra ur transportsynpunkt och bra om byggnaderna har
en bra energihushadllning under anvdandandet, men vi ifragasdtter om en byggnation kan géras mer
klimatstérande an vad som har avses bli fallet. Klimatsmart byggande handlar om att exempelvis
undvika stal och betong och helst bygga med material som inlagrar koldioxid. Denna plan ar, jamfort
med byggande p3 plats som ar lamplig att bygga p3, klimatstérande pa exempelvis foljande punkter:

e HOojning av hela omradet ska ske med fylinadsmassor, sakerligen av prima kvalitet. Innebar
sand/grus — en dndlig resurs som ska transporteras. Belastar klimatet.

e Hantering av markfororeningar ska ske, férmodligen att férorenade massor ska transporteras
till annan plats, omhéandertagas dar och ersattas med prima material. Belastar klimatet.

e Spont av kajen med tdtande spont, rimligen av stal, ett markant klimatstérande material med
dagens metoder. Stal har begransad livslangd och sponten behdver troligen ersattas under
anvandningsskedet. Savitt vi kunnat utldsa behovs dven férstarkningsatgarder mot Nissan pa
nagra stallen. Belastar klimatet.

e Grundvattensankande atgarder behdvs med pumpning till Nissan. Belastar klimatet.

e Kallarplan tillats och byggnaderna ska ha vattentatt utférande upp till minst +3,5 meter. Detta
torde ske med vattentit armerad betong, ett markant klimatstérande material. Belastar
klimatet.



e Broar planeras byggas 6ver Nissan, bland annat en for biltrafik. Det pastas att behovet av
broar ar en féljdverkan av byggande pa Tullkammarkajen. Om sa ar fallet far andra bedéma,
men brobyggena, med kringarrangemang, ger en negativ klimatpaverkan.

Man kan fraga sig om Halmstads kommun nagonsin planerat bostadsbyggande med mer
klimatstorande effekter. Hur mycket utsldpp av vaxthusgaser som blir foljdverkan av byggnationen
maste redovisas och stallas i jimforelse med alternativ dar man bygger pa mark som ar lamplig for
byggande. Laser man Kommunfullmaktiges gillande plan fér energi och klimat maste detta byggande
konstateras som i strid mot planen. Det ar samtidigt tveksamt om resurshushallning etc ar férenligt
med Miljébalken, respektive Plan- och Bygglagen.

Vi anser det battre att bygga pa mark som ar [amplig for byggnation.

Styrelsen Klimataktion Halmstad

Anders Bengtsson



